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Abstract of DE1 0030373 

The device has a housing (12) and a 
transparent cover panel (6) and fits in an 
opening in a motor hollow volume of one or 
more vehicle parts (2,3). A frame (4) is 
provided and the headlamp is flexibly held in 
the frame against a shock load on the cover 
panel. The headlamp can be held in the frame 
by at least one spring (7). 
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® Befestigungsvorrichtung fur einen Kraftfahrzeugscheinwerfer 

Die Erfindung betrifft eine Befestigungsvorrichtung fur 
einen Kraftfahrzeugscheinwerfer (1) mit einem Gehause 
(10) und einer Lichtscheibe (6) in einem durch ein oder 
m eh rare Kraftfahrzeugteile (2, 3) gebildeten Ho h Ira urn, 
wobei ein Rahmen (4) vorgesehen ist und der Kraftfahr- 
zeugscheinwerfer (1) in dem Rahmen (4) fur eine StoSbe- 
lastung auf die Lichtscheibe (6} nachgiebig gehalten ist. 
Die Erfindung lost dabei die Aufgabe, den Scheinwerfer 
bei geringeren Krafteinwirkungen vor Beschadigungen zu 
schutzen. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft eine Befestigungsvorrich- 
tung fur einen Kraftfahrzeugscheinwerfer mit einem Ge- 
hause und einer Lichtscheibe in einem durch ein oder meh- 
rere Kraftfahrzeugteile gebildeten Hohlraum. 
[0002] Befestigungsvorrichtungen fur Kraftfahrzeug- 
scheinwerfer in durch ein oder mehrere Kraftfahrzeugteile 
gebildeten Hohlraumen sind im Stand der Technik weithin 
bekannt Insbesondere aus aerodynamischen Griinden sind 
heutzutage von der KarosserieauBenhaut abstehende 
Scheinwerfer unublich. 

[0003] Fiir die Befestigung sind z. B. abstehende Haltela- 
schen vorgesehen, in denen Locher vorgesehen sind, durch 
die der Scheinwerfer mit Schrauben am Fahrzeug befestigt 
werden kann. Nachteilig bei den herkommlichen Befesti- 
gungen ist, daB der Scheinwerfer auch bei kleineren Unfal- 
len z. B. beim Einparken oder Auffahrunfallen verhaltnis- 
maBig leicht beschadigt wird. Die Wahrscheinlichkeit der 
Beschadigung des Scheinwerfers ist bei modernen Schein- 
werfern noch zusatzlich vergroBert, da in modernen Schein- 
werfern mehrere Funktionen wie z. B; Standlicht, Fahrtrich- 
tungsanzeiger, Nebellicht etc. integriert sind, und dadurch 
die AuBenflache des Scheinwerfers zusatzlich vergroBert 
wird. Da solche Scheinwerfer im Vergleich zu kleineren 
Scheinwerfern mit nur einer Funktion auch erheblich teurer 
sind, ist die Vermeidung der Beschadigung urn so erstre- 
benswerter. 

[0004] Zu diesem Zweck werden solche Scheinwerfer mit 
Haltelaschen versehen, die im Schadensfall abreiBen, so daB 
der Scheinwerfer in den Hohlraum zuruckweichen kann. 
Der Scheinwerfer muB dann in der Werkstatt lediglich mit 
neuen Haltelaschen versehen werden und kann wiederver- 
wendet werden, vorausgesetzt, daB die Lichtscheibe oder 
sonstige Teile nicht beschadigt sind. 

[0005] Auch ist es bekannt, die Lichtscheibe aus bestimm- 
ten stoBunempfindlichen Materi alien wie z. B. bestimmten 
transparenten Kunststoffen herzustellen. Da die Licht- 
scheibe durch die von den Lichtquellen abgegebeneri 
Warrne erhitzt wird, ist der Einsatz solcher Kunststorflicht- 
scheiben jedoch nicht immer moglich. 
[0006] Der Erfindung liegt ausgehend von diesem Stand 
der Technik die Aufgabe zugrunde, die Wahrscheinlichkeit 
der Beschadigung eines Kraftfahrzeugscheinwerfers zu ver- 
ringem, wobei die Wahl des Werkstoff s fur die Lichtscheibe 
nicht eingeschrankt werden soli und eine nachtragliche Re- 
paratur in einer Werkstatt nach Moglichkeit vermieden wer- 
den soil. 

[0007] ErfindungsgemaB wird vorgeschlagen, daB ein 
Rahmen vorgesehen sein soil, und der Kraftfahrzeugschein- 
. werfer in dem Rahmen fiir eine StoBbelastung auf die Licht- 
scheibe nachgiebig gehalten ist. 

[0008] Die Nachgiebigkeit kann beispielsweise mit Fe- 
dem, einem elastischen Federbalg oder mittels Gelenken er- 
reicht werden. 

[0009] Der Rahmen und der Kraftfahrzeugscheinwerfer 
konnen eine bauliche Einheit bilden und als vorgefertigtes 
Zusammenbauteil (ZSB) an das Fahrzeug montiert werden. 
Der Rahmen ist im montierten Zustand lagefixiert an dem 
Fahrzeug befestigt, wahrend der Kraftfahrzeugscheinwerfer 
in StoBrichtung auf die Lichtscheibe also im wesentlichen 
horizontal von vorne schwimmend in dem Rahmen gehalten 
ist. Der Kraftfahrzeugscheinwerfer gibt so geringen StoB- 
einwirkungen nach und nimmt anschlieBend seine definierte 
Soilage wieder ein. 

[0010] Durch eine gezielte Wahl der Federsteifigkeit der 
nachgiebigen Befestigungsmittel kann sicher verhindert 
werden, daB der Scheinwerfer z. B. aufgrund von hohem 



Winddruck bei hohen Fahrzeuggeschwindigkeiten unge- 
wollt seine Soilage verlaBt, und nur bei einer vorbestimmten 
Mindestkraft nach gibt. 

[0011] Weiter wird vorgeschlagen, bei Verwendung von 
5 Gelenken, eine zusatzliche Nachgiebigkeit in eine andere 
Richtung, vorzugsweise senkrecht zu der ersten Nachgie- 
bigkeit, vorzusehen, so daB der Kraftfahrzeugscheinwerfer 
nach hinten und zusatzlich nach oben, unten oder seitlich 
nachgibt. Die erforderliche Ruckstellkraft in die Soilage 
io kann dann z. B. mit Drehfedern erreicht werden. 

[0012] Wird ein Faltenbalg gewahlt so kann der Falten- 
balg durch Kunststoffstreben versteift werden, so daB die er- 
wiinschte Formstabilitat erreicht wird. 
[0013] Die Nachgiebigkeit sollte im Bereich von 
15 30-50 mm liegen. 

[0014] Die Erfindung wird nachfolgend anhand eines 
Ausfuhrungsbeispiels naher erlautert. Die Zeichnungen zei- 
gen: 

[0015] Fig, 1 Kraftfahrzeugscheinwerfer mit nachgiebiger 
20 Befestigung, 

[0016] Fig. 2 Befestigung mit sich erweiternden Falten- 
balg, 

[0017] Fig. 3 Befestigung mit sich verjiingenden Falten- 
balg, 

25 [0018] Fig. 4 gelenkige Befestigung, 

[0019] Fig. 5 gelenkige Befestigung mit zusatzlicher Aus- 
weichmoglichkeit, 

[0020] Fig. 6 Befestigung mit L-formiger Schale, 
[0021] Fig. 6a Befestigung mit I^formiger Schale in ein- 

30 getauchter Position. 

[0022] In Fig. 1 ist ein Kraftfahrzeugscheinwerfer 1, der 
in einem durch die Fahrzeugteile 2 und 3 gebildeten Hohl- 
raum angeordnet ist, zu erkennen. Das Fahrzeugteil 2 ist 
z. B. ein StoBfanger wahrend das Fahrzeugteil 3 eine Motor- 

35 raumklappe sein kann. Denkbar ware jedoch auch, den 
Kraftfahrzeugscheinwerfer in einem durch ein einziges 
Fahrzeugteil 2; 3 ausgebildeten Hohlraum anzuordnen. 
[0023] Der Kraftfahrzeugscheinwerfer 1 selbst hat einen 
ublichen Aufbau mit einem Gehause 12 einer Lichtquelle 5 

40 und einer die Lichtaustrittsofmung des Gehauses abdecken- 
den Lichtscheibe 6. Die Lichtscheibe 6 ist aus einem trans- 
parenten Kunststoff oder Glas gefertigt. 
[0024] Der Kraftfahrzeugscheinwerfer 1 ist nachgiebig in 
dem Rahmen 4 wie spater noch naher erlautert wird gehal- 

45 ten. Der Rahmen 4 ist mit Befestigungsmitteln wie z. B. 
Schrauben lagefixiert an den Fahrzeugteilen 2 und 3 ange- 
ordnet. Der Rahmen 4 kann den Kraftfahrzeugscheinwerfer 
1 an einer oder mehreren Seiten umfassen oder auch topfar- 
tig aufhehmen. Wichtig ist nur, daB der Kraftfahrzeug- 

50 scheinwerfer 1 durch die nachgiebige Halterung an dem 
Rahmen 4 den notigen Halt bekommt, so daB er nicht unge- 
wollt seine Soilage verliert. Die Nachgiebigkeit ist in StoB- 
richtung von vorae auf die Lichtscheibe 6 ausgerichtet und 
kann z. B. durch horizontal zwischen dem Rahmen 4 und 

55 dem Kraftfahrzeugscheinwerfer 1 wirkende Federn 7 er- 
reicht werden. Die Federn 7 konnen als Schraubenfedern, 
Blattfedern oder auch als Elastomerblocke ausgebildet sein. 
Dem Fachmann sind bei der Wahl der Federform als auch 
des WerkstofFs keine einschrankenden Vorgaben gemacht, 

60 so daB er eine beliebige Feder aus einem Handbuch wahlen 
kann. "Wichtig ist nur, daB bei der Federwahl ein guter Kom- 
promiB zwischen der beabsichtigten Nachgiebigkeit im 
Falle eines Unfalles und der zu vermeidenden ungewollten 
Lageanderung erreicht wird. 

65 [0025] In den Fig. 2 bis 5 sind verschiedene alternative 
Konstruktionen zur Erreichung der Nachgiebigkeit darge- 
stellt. In den Fig. 2 und 3 ist die Befestigung des Kraftfahr- 
zeugscheinwerfers 1 mit sich erweiternden oder verjiingen- 
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den Faltenbalgen 8 und 9 zu erkennen. Die Faltenbalge 8 
und 9 werden bei einem StoB auf die Lichtscheibe 6 zusam- 
mengeknautscht und ermoglichen so ein Zuriickweichen des 
Kraftfahrzeugscheinwerfers 1 in das Fahrzeug. Der Falten- 
balg 8 und 9 kann durcb zusatzliche Kunststoffstreben form- 5 
stabilisiert sein. 

[0026] In den Fig* 4 und 5 ist eine Befestigung mit Gelen- 
ken 10 und 11 dargestellt Der Kraftfahrzeugscheinwerfer 1 
weicbt durch die Schragstellung der Gelenke 10 bei einem 
StoB auf die Lichtscheibe 6 nach oben hinten weg. Hierzu io 
kann der Kraftfahrzeugscheinwerfer 1 noch ein zusatzliches 
Gelenk 13 aufweisen, durch das die Ausweichbewegung 
nach oben kontrolliert wird. 

[0027] Der Rahmen 4 ist ein L-fbrmiges Bauteil der den 
Kraftfahrzeugscheinwerfer 1 an seiner Hinterseite, Unter- 15 
seite und bei Bedarf auch seitlich oder an seiner Oberseite 
umschlieBt 

[0028] In einer Weiterentwicklung kann selbstverstand- 
lich auch das Gehause 12 die nachgiebigen Mittel beinhal- 
ten und direkt an den Fahrzeugteilen 2 und 3 befestigt sein. 20 
[0029] Wichtig ist nur, daB die Nachgiebigkeit zwischen 
den Befestigungspunkten und der Lichtscheibe 6 im wesent- 
lichen horizontal bei einem StoB auf die Lichtscheibe 6 
wirksam ist, so daB der Kraftfalirzeugscheinwerfer 1 in das 
Fahrzeug eintauchen kann. 25 
[0030] Neben dem beschriebenen Vorteil, daB die Wahr- 
scheinlichkeit der Beschadigung des Scheinwerfers verrin- 
gert wird, wird durch die Erfindung auch der FuBganger- 
schutz erheblich verbessert Statt der Gefahrdung von FuB- 
gangem oder Radfahrern z. B. durch Glassplitter weicht der 30 
Kraftfahrzeugscheinwerfer zuriick und nimmt dabei einen 
Teil der StoBenergie auf, wobei verhindert wird, das er zer- 
stort wird und FuBganger durch Glassplitter gefahrdet wer- 
den. 

[0031] In Fig, 6 ist eine alternative Befestigung mit einer 35 
L-formiger Schale 22 welche mit bewegbaren Abschnitten 
23 und 24 an das Gehause 4 angebunden ist. Durch die be- 
wegbaren Abschnitte 23 und 24 ist eine zusatzliche Bewe- 
gungsfreiheit in vertikaler Richtung gegeben, so daB der 
Kraftfahrzeugscheinwerfer 1 bei einer StoBbelastung auf die 40 
Lichtscheibe 6 nach hinten und bei Bedarf auch nach oben 
zuriickweichen bzw. in das Fahrzeug eintauchen kann. Die 
Position in der der Kraftfahrzeugscheinwerfer 1 in das Fahr- 
zeug eingetaucht ist in Fig. 6a dargestellt. Die L-fbrmige 
Schale 22 bietet den besonderen Vorteil, daB auch nur zwei 45 
bewegbare Abschnitte 23 und 24 erforderlich sind aber der 
Kraftfahrzeugscheinwerfer 1 sowohl horizontal als auch 
vertikal nachgiebig befestigtest. Die bewegbaren Abschnitte 
23 und 24 sind dazu an den diagonal gegeniiberliegenden 
Kanten des Gehauses 4 angeordnet. Wichtig fur den Erfolg 50 
der Erfindung ist, daB die Abschnitte 23 und 24 ein Winkel- 
stuck zwischen sich einschlieBen, welches hier durch die L- 
formige Schale gebildet ist. Die bewegbaren Abschnitte 23 
und 24 konnen sowohl durch elastischen Materialien als 
auch durch eine gelenkige Anbindung gebildet sein. 55 
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Patentanspruche 



1. Befestigungsvorrichtung fur einen Kraftfahrzeug- 
scheinwerfer (1) mit einem Gehause (12) und einer 
Lichtscheibe (6) in einem durch ein oder mehrere 
Kraftfahrzeugteile (2, 3) gebildeten Hohlraum, da- 
durch gekennzeichnet, daB ein Rahmen (4) vorgese- 
hen ist und der Kraftfahrzeugscheinwerfer (1) in dem 
Rahmen (4) fur eine StoBbelastung auf die Licht- 
scheibe (6) nachgiebig gehalten ist 

2. Befestigungsvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Kraftfahrzeugscheinwerfer 
(1) mit mindestens einer Feder (7) in dem Rahmen (4) 
gehalten ist. 

3. Befestigungsvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Kraftfahrzeugscheinwerfer 
(1) mit mindestens einem Gelenk (10, 11, 13) in dem 
Rahmen (4) gehalten ist. 

4. Befestigungsvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Kraftfahrzeugscheinwerfer 
(1) mit mindestens einem gummielastischen Faltenbalg 
(8, 9) in dem Rahmen (4) gehalten ist 

5. Befestigungsvorrichtung nach Anspruch 4, dadurch 
gekennzeichnet, daB der gummielastische Faltenbalg 
(8, 9) durch Kunststoffstreben formstabilisiert ist. 

6. Befestigungsvorrichtung nach Anspruch 3, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Kraftfahrzeugscheinwerfer 
(1) zusatzlich in einer weiteren Richtung, vorzugs- 
weise senkrecht zu der Richtung der StoBbelastung, 
nachgiebig in dem Rahmen gehalten ist. 

7. Befestigungsvorrichtung nach einem der vorange- 
gangenen Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Kraftfahrzeugscheinwerfer (1) urn 30-50 mm nach- 
gibt 



Hierzu 2 Seite(n) Zeichnungen 



BEZUGSZEICHENUSTE 



1 Kraftfahrzeugscheinwerfer 

2 Kraftfahrzeugteil 

3 Kraftfahrzeugteil 

4 Rahmen 

5 Lichtquelle 

6 Lichtscheibe 

7 Feder 

8 Faltenbalg 

9 Faltenbalg 

10 Gelenk 
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